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Hi va haver una galera catalana feta a Matar6 a la Armada Invencible,[1] té entitat propia respecte les
galeres de les altres nacions maritimes (referenciades a partir del s.XIll), atés que el Coromines
aporta una referencia d'una galera catalana de I'any 1120 (100 anys abans que les altres).[2][3] Fou un
tipus de vaixell de guerra i de comerg, propulsat completament per la forca dels rems i de vegades
per la del vent, gracies a la preséncia d'arbres amb les seves veles (normalment llatines).

Com a minim a partir del segle XIl, els catalans van construir les "galeres catalanes", fent-ne un us
extensiu per a les tasques de guerra amb les diferents republiques maritimes (com enemigues o com
aliades) o per al comer¢ amb la majoria de ports de la Mediterrania, garantint les rutes comercials
amb els consolats de catalans. El seu Us va comencar a declinar a partir del segle XVII, guan van ser
progressivament substituides pels velers, extingint-se definitivament a finals del segle XVIiI .

La galera catalana (antigament galea),[1] té entitat propia respecte les galeres de les altres nacions maritimes
(referenciades a partir del s.XIIl), atés que el Coromines aporta una referencia d'una galera catalana de I'any 1120 (100
anys abans que les altres).[2][3] Fou un tipus de vaixell de guerra i de comerg, propulsat completament per la forca
dels rems i de vegades per la del vent, gracies a la preséncia d'arbres amb les seves veles (normalment llatines).

Com a minim a partir del segle XlI, els catalans van construir les "galeres catalanes"”, fent-ne un Us extensiu per a les
tasques de guerra amb les diferents republiques maritimes (com enemigues o com aliades) o per al comerg amb la
majoria de ports de la Mediterrania, garantint les rutes comercials amb els consolats de catalans. El seu Us va
comencar a declinar a partir del segle XVII, quan van ser progressivament substituides pels velers, extingint-se
definitivament a finals del segle XVIII .[4]

Galera catalana navegant a un llarg.

Galera maltesa, d'estil catala

Etimologia

El nom "galera”, per a una nau catalana esta documentat al segle XIlI (I'any 1120), és derivat de I'antic terme galea, i
aquest del grec ????07? (galeos), és a dir "forma de peix", perqué la forma d'aquesta mena de vaixells en I'eépoca del
seu principal exponent, recordava la forma de peix: una forma llarga i subtil,[2]

Historia

Reconstruccio del trirrem Olympias
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Galiota d'estil catala

(galera petita )

La galera catalana és I'evolucio natural dels antics vaixells grecs, com aquells descrits en la lliada i I'Odissea. Els
diferents tipus de vaixells grecs, tenien una forma del tot analoga, pero eren d'una grandaria més reduida.

La construccid de vaixells més grans va ser possible, en I'época classica, amb la innovacié dels rems disposats sobre
més ordres a ambdds costats de la nau: el millor compromis entre grandaria i maniobrabilitat va ser assolit amb la
trirrem, és a dir un vaixell amb tres ordres de rems, que va substituir la pentecontera. En la Batalla de Salamina (480
a.C.) la flota d'Atenes ja estava constituida gairebé completament per trirrems. Més rars, perd0 sempre presents, eren
vaixells amb un nombre més gran d'ordres de rems, ivan ser adoptads en particular pels Romans

La forma d'aquests vaixells va quedar practicament sense canvis fins a principis de I'Edat mitjana, quan I'lmperi bizanti
va desenvolupar els dromons, una forma intermédia entre els agils trirrems i les galeres, un pel més grans.

En el segle XII (12 referéncia de I'any 1211), a Occident, amb l'inici del desenvolupament de la marina catalana,[2] van
apareixer diferents tipus de galeres catalanes, uns vaixells hibrids ideats no solament pels avantatges que tenien els
vaixells de rems, siné també pel fet d'associar dues caracteristiques en el mateix tipus de vaixell: el seu Us com vaixell
de guerra i com vaixell mercant.

Cap a finals de I'Edat Mitjana es va inventar el sistema de rem amb escalem, en el que 4-5 remers feien forga sobre el
mateix rem. Els remers podien ser homes lliures assalariats o reclutats per sorteig (en cas de guerra), també podien
ser esclaus o bé presoners condemnats a galeres per un cert nombre d'anys: el terme catala galiot deriva efectivament
del la paraula galera.

Finalment la galera va ser substituida progressivament pel gali6 propulsat solament a vela, molt més gran i potent: a
part de tenir una més gran potencia de foc, aquest podia afrontar els rumbs oceanics, que amb l'increment del trafic
amb Ameérica van esdevenir més importants. Inventat a Espanya, els primers en adoptar-lo van ser els paisos de la
costa atlantica, sobretot Anglaterra. Perd en canvi en el Mediterrani, en ple segle XVII, la galera era encara el vaixell de
guerra d'as més comd.

Organitzaci6 a bord

L'organitzacio de les galeres catalanes a I'Edat Mitjana tenia dues seccions principals: els remers, a les ordres del comit
0 capita de xurma; i aquells als que podriem qualificar com I'oficialitat. Entre aquestes dues seccions hi havia mariners
amb consideracio per les seves funcions. L'oficialitat estava composta pel patrd, un o més pilots i I'escriva d'abord que
gaudia de grans preeminéncies.

Entre la tripulacié hi havia els nauxers, homes practics i de coneixements nautics, entre els que es triava als
contramestres i timoners. El carrec més important era per al nauxer major, veritable oficial que suplia al patr6 i podia
fer, accidentalment, de pilot. Els altres mariners eren panesos i anaven a la popa del vaixell, hi havia també un o0 més
fusters i calafats i els servents o criats, entre els que hi havia els nois o grumets.

Quan una galera de comerg passava a ser armada, pujava de graduacio, augmentant el nombre de tripulants, havent-
hi algunes vegades un almirall o un capita en lloc del patrd, homes de proa i gonfanoners, encarregats de banderes i
senyals, i conservant les seves altes funcions, I'escriva de la galera.

Era curiosa l'organitzacio d'una galera corsaria, barrejant els carrecs de pau i de guerra. A part dels abans esmentats,
la tripulacié tenia diferents especialitzacions, els veedor o liquidadors, repartidors dels botins aconseguits; els
aferradors (agafadors) que s'aferraven a les naus en els atacs, en el moment de I'abordatge; els escorcolladors
(registradors) que registraven els navilis contraris i efectuaven l'inventari de la presa; els nois (grumets), amb un cap
encarregat d'ells; els Consols, una especie de jutges encarregats de la policia a bord, i els clavaris (tresorers)
interventors de les preses realitzades i caixers dipositaris del que es recollia. El nauxer major, en funcions de
contramestre o capita de veles, s'encarregava de tot el referent al velam. Era obligatori en els navilis de guerra o de
cors la preséncia d'un sacerdot, d'un metge i d'un barber.
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Tripulacio
Per a una tripulacié de cent mariners, es solia establir aquesta proporcio: 16 nauxers, 24 panesos i la resta proers.

Als soldats embarcats se'ls anomenava homes d'armes (gent d'armes) i ballesters, alguns d'ells tenien al seu carrec la
guardia de I'almirall. Els ballesters portaven dues ballestes de tres peus de longitud (amb les seves nous), tres-cents
passadors, sagetes, una Gorella, una cota conxada, una cuirassa, un bacinet, un cistell i dos ganxos per armar i
muntar la ballesta.

Els passatgers es dividien en tres classes: comerciants o sobrecarrecs; passatgers pelegrins, que viatjaven en
compliment d'un vot, i passatgers amb equipatge, en transit d'un port a un altre.

Els comerciants que transportaven carrega propia, gaudien de certs privilegis a bord. Eren consultats en determinades
circumstancies, com en els canvis en el viatge, escales, atac d'enemics o abandonament de paquets en cas de
tempesta, determinacions que exigien aquesta consulta prévia i que I'Escriva anotava en el seu llibre, fent-una relacio
jurada, en cas de naufragi, que obligava als supervivents.

Un passatger que transportés menys de deu quintars de carrega, era considerat com a pelegri, i només era consultat
en certs casos. Els altres passatgers no eren consultats, ja que no tenien representacio, igual que els mariners,
excepte quan aquests anaven a part proporcional dels beneficis del noli. Era obligacié de tots els que anaven a bord,
portar armes per a la seva defensa personal.

Els mariners podien cobrar o bé un sou mensual, un tant per milla, 0 per viatge sencer a un port donat. Uns rebien el
menjar del capita i altres se'l preparaven ells mateixos. Algunes vegades transportaven pacotilla, és a dir una varietat
d'efectes, segons costum dels ports o segons conveni celebrat, que els atorgava dret a embarcar pel seu compte a
cada viatge, per comerciar amb ella. Podien transportar lliure de carrec, I'equivalent a la meitat del sou de tot el viatge,
pagant nolits per I'excedent.

Menjar

Menjaven tres apats al dia: al mati pa amb companatge, consistent en menjar fred o fruita; al migdia, el diumenge,
dimarts i dijous, carn rostida, els altres dies escudella o0 sopa sense carn; a la nit pai companatge, que consistia en
formatge, ceba, sardina salada o un altre peix sec.

Era obligacié del capita repartir vi a cada apat, mentre no estigués massa clar, en aquest cas I'havia de espesseir amb
panses i figues seques bullides. Només en faltar aixd es suprimia el vi. Per Pasqua i altres festivitats importants, es
donava doble racié.

Els passatgers, quan eren sobrecarrecs o comerciants, generalment tenien al seu carrec un criat servil que els
preparava la minestra. En canvi aquells anomenats pelegrins la convenien amb el patr6 o se la preparaven ells
mateixos o prenien la que es preparava per a la tripulacié. Segons l'import de la mercaderia que portessin al seu
carrec, els passatgers podien acompanyar-se de criats i equipatge sense pagar noli. Quan no portaven mercaderies o
en portaven poca, pagaven.

Els contractes i ajustos que feien els comerciants, pelegrins, passatgers, oficials i mariners amb el patré, s'escrivien en
el cartulari o registre de I'escriva, en el que s'hi anotaven també les entrades i sortides de mercaderies, sent un dietari
del que succeia en el viatge, i donava fe entre els carregadors o els que tenien part en el vaixell.

L'escriva prestava jurament al rebre el carrec i conservava el llibre, que no podia ser vist per cap tripulant.

Ordinationes Ripariae

Els prohoms de la ribera de Barcelona van fer, el 1258, unes ordenances anomenades Ordinationes Ripariae,[5] en les
quals consignaven disposicions per a la navegacio. Per elles es pot veure com la marina mercant s'armava en
circumstancies en peu de guerra, per evitar els atacs de que podien ser objecte les naus, per part de pirates i corsaris
sarrains, en els seus viatges a Orient. Emprant termes apropiats al nostres temps, podriem dir que constituien una
mena de reserva de la marina militar, disposada sempre a entrar en funcions bél-liques i abandonant les seves
funcions tipiques de comerg.

Tot mariner havia de portar un ausberg (cota de malla), un casc de ferro, escut, dues llances i una espasa o sabre. No
eximia d'anar armats als tripulants dels llenys. Tan severa era l'ordenanca, que s'imposava una peca de cinquanta
sous al capita, per cada mariner que tingués a bord sense armament.
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Es realment curiés I'estudi que es refereix als corsaris. A les Ordenances, els epigrafs que hem citat, s'hi detallen el
nom i la classe de vaixells, la forca de les tripulacions i el régim interior dels vaixells, maniobres de guerra i funcions i
oficis que en ells s'hi practiquen.

Llibre del Consolat de Mar

El "Llibre del Consolat de Mar" té un apendix de 34 capitols titulat "Ordinacions de tot Vaixell qui s'armés per anar a
cors, i de tota armada que's faca per mar". Torno a trobar-me davant Catala antic, perd jo s'aventuraria "Ordenances
de qualsevol vaixell que s'armés per corsari i de tot armat que es produeixi en el mar". La nota del sumari indica els
carrecs i funcions apropiades al servei, com es desprén de la seva enumeracié per matéries:

"De l'almirall, capita i armadors, com ha de ser clar despesa i benefici; del comit, de conveniéncies; de les parts que
s'han de fer en nau armada, de nauxers i altres oficis, i de la particio; I'Almirall, de nauxer major; de proers; de
ballesters; d'homes d'armes, de Gabiers (els que anaven a les gabies); de pes i mesura de sobreguardes; de timoners,
de barbers; de liquidadors, de la Guardia de I'Almirall, de espies i de registradors; de servents; de mestre d'aixa (fuster
de ribera), de ballester; de calafat, de cap de servents; de consols; del que ha de fer el Capita; I'Escriva, dels tresorers;
del nauxer major, i de com es leven (reparteixen, distribueixen?) les quintes parts "

Un altre apéndix sén les Ordenances penals per al servei de la marina, formades per 39 articles que porten aquesta
rubrica: "capitols del Rei en Pere sobre els fets i actes maritims" (King Peter chapters on the maritime facts and
actions) promulgats a Barcelona per ordre reial el 1430 i que van ser dictats per tres notables marins barcelonins:
Bernat de Cabrera, Jaume Bosca i Joan Llompart.

Caracteristiques

Seccions d'una galera catalana.

Etapes de construccié d'una galera catalana.

Hi va haver exemples de galeres catalanes de fins a 60 m d'eslorai 6 m de manega, amb un esper6é emergent fixat a la
proa, que servia per a esperonar les naus adversaries i llavors poder llancar els ganxos per passar a I'abordatge. La
propulsié a rem feia la galera catalana velog¢ i maniobrable en tota condicio; les veles quadres o llatines permetien
explotar el vent quan bufava en la bona direccié.

La forma llarga i estreta de les galeres, ideal sobretot en batalla i per obtenir una bona velocitat (que en vaixells que no
planegin queda limitada per I'eslora), anava en detriment de I'estabilitat, i les tempestes i el mar gruixut les podien fer
sotsobrar: per aixd s'utilitzaven preferentment durant la temporada estival, com a molt fins a la tardor; esta documentat
per Joan d'Austria que les galeres hivernaven: "..el ynbernadero del rio de Tortosa de que hallo aqui gran relacion y al
comendador mayor (Lluis de Requesens) y a don Sancho les parece que es el mejor que S M tiene en toda
Espafia..".[5] Si el viatge ho permetia, feien una navegacié de cabotatge, és a dir prop de les costes, ja que la poca
capacitat de la seva bodega obligava a diverses etapes pel proveiment sobretot d'aigua, que els remers, pel continu
esforg fisic, consumien en gran quantitat. Tanmateix, encara que la galera estava poc adaptada a la navegacio
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oceanica s'empraven en el comer¢ amb Anglaterra i la resta de ports del mar del Nord i se'n van fer a Barcelona per a
la carrera d'Indies.[6]

Des del segle XIV al segle XVI, en qué el seu Us militar fou molt important,[7] les galeres catalanes es classificaven en
tres categories, en funcio de la seva mida, sent de major a menor, grosses, bastardes i subtils. La tripulacio de les
galeres catalanes incloia quaranta ballesters en les grosses i trenta en les subtils, amb missi6 d'atacar amb sagetes i
viratons les cobertes enemigues.[8][9] La galera reial o almirall, estava fora de la classificacio,[10]

Galera almirall

La galera almirall era una galera gran, a la qual acompanyava una esquadra subitil, o lleugera, de galeres i llenys a
rem. Regulaven la subordinacié, premis, castigs, perills i guanys. Els homes d'armes constituien la guardia de
l'almirall, al qual, en combat, mai havien de deixar desemparat, fins perdre la vida. El seu armament ordinari eren els ja
esmentats ballesters, excepte alldo que disposés I'almirall. Era gent apropiada per als abordatges, i lluitaven en totes les
ocasions; el seu premi era una quarta part del boti, a part del que l'almirall els pogués prometre. La presa més
desitjada era I'armadura del cap i tot el que portessin els enemics en el moment de l'abordatge, ja que una vegada
consumat aquest, prescrivien els seus drets. Tota la gent d'armes era comandada directament per I'anomenat
conestable.

Combat

A bord de les galeres catalanes, els combats amb altres galeres es resolien solament a I'abordatge, en els que les
tripulacions s'enfrontaven cos a cos i, a partir del XVI segle, amb dispars d'arcabus. De vegades els remers també
s'unien a la lluita.

Comparades amb els galions de mida mitjana, que tenien de dotze a vint canons de més calibre i abast, les galeres
eren d'estructura fragil poc resistent al foc enemic, disposant com a maxim, de cinc canons a proa. En el combat la
baixa estructura de les galeres era sobrepassada per les altes bordes dels galions, mentre que la seva tripulacio
disparava des de les cobertes, més altes.

Galeres catalanes a la Tavola Strozzi. Estol de Galceran de Requesens i Joan de Soler tornant a Napols després de la
seva victoria a Ischia

Els ballesters "en taula”
Els ballesters foren les forces ofensives més importants a bord d'una galera tradicional. | convisqueren molts anys
amb els arcabussers i artillers. Ramon Muntaner era partidari dels ballesters professionals, només enrolats per a fer

z

de ballesters (ballesters contractats en la taula d’acordar; d’aqui la denominacié “en taula”).[11][12]

Era preceptiu que tot mariner amb funcions de ballester en les galeres, havia de tenir dues ballestes de dos peus i una
altra d'estrep (que portava un estrep per a parar-la), tres-cents passadors, casc d'acer, perpunt[13] o cuirassa i espasa
o sabre. El mateix armament havien de portar els ballesters d'ofici en naus menors.

Les galeres eren les mateixes. Les galeres normals només duien dos remers per banc: un palomer i un postic. Les
galeres amb tercols anaven amb un tercer remer a cada banc: el tercol. Eren més rapides pero el nombre de
ballesters professionals era més reduit.
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Alguns estudiosos estrangers han volgut traduir (sense justificacid ni encert) la "taula" per una mena de castell o reforg
de proteccioé que només portaven les galeres catalanes.[14][15][16][17]

Construcci6 d'una galera
Una galera es construia en un escar o grada, natural o artificial. El primer que calia era "plantar les estepes”, disposar
uns taulons anivellats que formaven la base de la construccié6.

La construccié propiament dita comencava amb la col-locacié de la quilla (tradicionalment anomenada carena), la roda
de proaila seva contraroda, la roda de popa i la seva contraroda. Les quadernes eren de diverses peces: medissos i
estameneres. El medis s'afermava a la carena, en posicidé aproximadament horitzontal i perpendicular. A cada banda

del medis s'hi unia una estamenera (en castella "varenga"). Medissos i estameneres anaven encavalcats (de costat)

per a formar una unié prou solida.[18]

Un cop col-locades totes les quadernes sobre la quilla o carena, es reforcava el conjunt amb el paramitjal o sobrequilla.
S'unien els caps superiors de les quadernes amb un trancanell longitudinal a cada banda i es muntaven els baus,
travessers de banda a banda.[19]

El conjunt de peces anteriors, reforcat amb la cinta i la contracinta (a cada banda) i els contovals (un a cada banda),
formava I'estructura resistent o esquelet de la galera. Només restava posar-hi el folre i la coberta.

El folre estava format per llates o planxes col-locades per testa o a topall (“carvel” en anglés).

Cal recordar que una galera era un vaixell gairebé tancat del tot per la coberta i, en aquest sentit, relativament estanc a
les onades que trencaven en coberta. Els remers anaven a I'exterior. Aquesta qualitat de vaixell estanc “a priori”,
guedava contrarestada per la fragilitat estructural del conjunt, que determinava unes qualitats mediocres per a resistir
tempestes fortes.

Una part important era el calafatament, la pintura i 'espalmat de I'obra viva.[20]

Parts d'una galera

Arboradura

Buc

Bacallars

Ballesteres

Batalloles i batalloletes
Cambra de voga
Castell de proa (corulla, ramblada o arramblada)
Castell de popa
Cossia

Escalemeres
Escandalar

Esperé

Jous

Paradis

Postisses

Quilla

Tabernacle

Tendal

Veles

Quaderna mestra
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Secci6 a nivell de la quaderna mestra de La Reial. Noms: 1, suport de I'arbre mestre o major; 2, corba de subjeccié de
la carlinga de l'arbre (carlinga=paramola); 3, quilla i sobrequilla; 4, clau de l'arbre ; 5, banc o bancada; 6, travessa per
engrillonar[21] els remers; 7, banqueta per a suport dels peus dels remers; 8, corba; 9, bacallar; 10, coberta; 11,
trancanell; 12, cinta; 13, postisses; 14, batallola; 15, batallola per a les pavesades; 16, folre

Interior

Colors i decoracié

Els bucs de les galeres es pintaven de negre o de colors llampants: vermell, verd, blau, groc,... Algunes galeres
anaven decorades amb luxe.

Pere el Gran encarrega a Ramon Marquet la pintura de barques i galeres, en diversos colors.[22]

«

Petrus Dei gratia, Rex Aragonum, fideli suo Raymundo Marcheti salutem et gratiam : Manam vos que fasats pintar les
Galees et les Barches de les Galees so es a saber; les dues Galees blanques et dues bermeles, et dues grogues, et
dues berts, et dues blaves, et dues seyal de Barchelona, e puys sobre tot lo pint aya Escuts Reyals en cascuna Galea
et Barca. En cara manam que la Nau que fo den Vilar et una Barcha de Sanert que hom hi fassa sien pintes a senyal
Reyal...

»

— Marina Espanola de la Edad Media. F. Javier de Salas.

Galeres valencianes de Joan el Cagador.[23]

«

De les grosses, la Santa Maria, s'ha d'aparellar pel Sant Pare, y mana que's faga en

I'escandelar, axi bella cambra com se pertany, la qual sia pintada ab I'escandalar[24] ensemps de vermell als costats e
quey sien fets cayrons Reyals ab fulla dor segons ques mereix e que la cuberta sia dazur ab estels de fulla daur axi be
com fer se pusca,; la popa de la qual sia tota vermella e que la fornescats de totes altres coses quey sien necessaries
... Aixi mateix vos manam que l'altra galea grossa apellada Sent Johan, sia pintada de vert, axi com I'altra dessls

deu esser vermella e quey sia aytal diferencia que so que seria d’or en aquella ultra les armes Reyals sia dargent en
aquesta, en la qual montara nostra cunyat lo Cardenal de Terovana...

»

— Johan | D'Aragd, pagina 182. Josep Ma Roca i Franquesa.
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Imatges

Timo

Mascaro de proa
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Disposici6 dels rems

A la senzilla: amb tres remers per banc o trast (cada remer amb un rem). Pel que fa a la posicio dels remers en els
trasts sembla que hi havia palomers, postics i tergols.

A galotxa: En un rengle per banda (Uns quants remers per rem. Normalment 3 remers: el vogavant i dos
més).[25][26][27][28]

Model de galera amb remers “a galotxa”. Poden observar-se els tres remers sobre un rem.

Model de galera amb remers “a la senzilla”. Poden observar-se els rems en grups de tres.

Model de galera amb remers “a galotxa” (Detall). Poden observar-se els tres remers sobre un rem.

Fogo

El fog6 d’'una galera dels segles XVI- XVII estava situat a la banda de babord (esquerra) i ocupava I'espai d’'un rem.
Aixi, una galera de 51 rems armava 25 rems a babord i 26 a estribord. Pel que fa a la situacié longitudinal anava situat
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a proa de I'arbre mestre o major. Alguns documents indiquen les dimensions de la caixa del fogé: 8 x 4 peus i 8
polzades d’'alcaria. La caixa estava feta amb taulons de fusta d’alzina de 2 polzades de gruix i plena de terra (“argile”
en l'original francés, un manuscrit de 1619).[29][30]

Bomba de buidatge

Bomba romana de bronze (segle lll, Huelva)

Article principal: Bomba de sentina

A l'alta edat mitjana no sembla haver-hi cap referéncia de cap mena.

En época pre-moderna si que n'hi ha alguna:

El 1460, Miquel de Gualbes, de Barcelona, encarrega al mestre d'aixa de Matar0, Lluis Pou, entre alters coses:"..dos
bels fusts rodons per dues trompes, que sien bels, de lonch e grux, a seny del dit mestre..".[31] Els "dos fusts",
caracteritzen la bomba del tipus aspirant-impel-lent.

A un inventari de les drassanes de Barcelona de 1467 s'hi pot llegir: "un trompa de sgotar".[32]

Uns versos del poema Luigi Pulci "Il morgante maggiore" 1487 parlen de com: "la tromba aggottava".[33]

El 1460, Girolamo Cardano en descriu una.[34]

Magatzem de bombardes de Barcelona

Segons documenta la Cronica de Sant Joan de la Penya (I'any 1359),[35] a meitat del segle XIV les galeres catalanes
(les de les altres nacions van trigar un pel més), es van comencar a armar amb bombardes a bord, el fet era tant
important i secret que els comits les treien d'un magatzem de Barcelona després de firmar un document en el que
deien que no les cedirien a cap nacio estrangera sota pena de mort en cas de fer-ho: "..artilleria que sacaban como
alquilada en el gran depdsito de bombardas, en el llamado Almacén del General en Barcelona.."[36] Generalment duien
una bombarda de cossia central més algunes peces de calibre inferior als costats sobre la borda. La poténcia
d'aquestes bombardes, especialment les laterals, estava pero limitada perque els retrucs del dispars sacsejaven el
vaixell.

Drassanes de Barcelona

Article principal: Drassanes de Barcelona

Nova vista interior de la muralla, mausoleu i nau lateral (2013)

Les drassanes de Barcelona, on es van construir galeres fins a finals del segle XVII es poden considerar un gran
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complex productiu de I'Epoca Medieval i de I'edat Moderna, una veritable gran fabrica moderna: on hi treballaven
centenars d'homes, amb les seves diverses activitats, suportats pels gremis corresponents, des del seu barri dins la
muralla. Les galeres eren construides "en serie", anticipant les formes de la moderna cadena de muntatge. La
capacitat productiva de Barcelona era impressionant per I'época: el 1571, en el imminéencia de la batalla de Lepant, van
ser varats cinquanta vaixells promptes a anar cap a Italia i Grécia.

En la batalla de Lepant els catalans (entre altres) van experimentar amb optims resultats les galiasses fetes a
Barcelona. Eren galeres més grans i estables que podien embarcar bateries de canons de gran calibre i disparar en
totes les direccions, en canvi, era impossible fer maniobrar les galiasses amb els rems, de manera que havien de ser
remolcades per dos galeres cadascuna.

Comandes Reials de construccié de vaixells

Drassanes amb la Duana impedint I'avarament de naus cap al mar.

1527 Campanya contra Barbarossa, dels arxius secrets Venécia-Anglaterra donats a conéixer al public:

«
".. Orders have been given by the Emperor for the construction of 60 galleys at Barcelona, Genoa, and elsewhere. The

Emperor enters the Cortes, summoned for grants of money, which is very unusual..."[37]
»

1568. La Galera Reial de Joan d’Austria fou construida amb fusta de melis de Tortosa.[38][39]

«

Para esto despues de su elecion el afio de 1568, a quinze de Enero, se di6 orden al Duque de Francavila, y principe
de Melito, que reside por Virrey en Catalunia, en Barcelona, hiziesse edificar esta galera de la mejor madera que se
hallasse en estas partes, por ser el pino de Catalunia, el mejor lefiame que en Assia, Africa, y Europa se halla fuera de
las Indias Orientales assi porque es mas ligero que roble: como por ser mas fuerte que el pino ordinario, en tanto que
se hazia en Barcelona el ornato de la popa...

»

— Descripcion de la Galera Real.
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1571.Campanya de la batalla de Lepant, dels arxius dels Requesens trobats per P.Bosch (IHS):

...... las quatro galeras de las quales estan ya varadas las dos en lugar de las que en Carthagena se dexaron y se
vararon luego las otras dos que de nuevo se arman aunque en esta atarazana faltan infinitos aparejos de los que
serian menester y no esta la fabrica de la nueva galera real y de otras cosas tan adelante cuanto yo pense de todo.
Procurare llevar relacién y el virrey dize que la causa desto es proveerse poco dinero y de tarde en tarde. Suplico a
V.M-. lo mande remediar y los ocho mil ducados que el tesorero Melchor de Herrera havia de inviar seran bien
menester para despachar estas galeras v ansi ando procurando que el virrey los preste de unos dineros del subsidio
gue aqui estavan.."

."[40]

»

1585. Frederic Despalau, drassaner major de les Drassanes de Barcelona.[6]

«

A 22 de maig de 1585 volgué Sa Magestat, ab les persones reals, anar a la drassana per a veure lansar en mar unes
galeres, la capitana que havie de ser de Espafia y dos galeres que havien fetes per a navegar a les Indies, que may se
n’havien fetes aixi, perqué eren de dos cuberts y de 20 bancs, y’s digué aprés feren bons prova per aquelles mars...
Perqué en tots los regnes del rei no y a millor comoditat per a fer galeres que en Catalunya, per lo gran aparell que y a
de fusta, ferro, canyemy abres y antenesy rems, que tot ho produeix la terra amb molta abundancia...

»

— Cavallers i ciutadans a la Catalunya del Cinc-cents. Antoni Simén i Tarrés. Pagina 125.

1589. Campanya de defensa de Portugal, els arxius secrets Venécia-Anglaterra donats a conéixer al public:

«

".. In Cataloniahe has ordered ten galleons of six hundred tons each, lateen rigged, so as to sail better to wind; they are
to be ready by March. For this purpose fifty thousand crowns have been sent to that district. The Catalans, who are
entrusted with the order, declare that the time allowed is too short for the importance of the work; and even if all the
wood were ready—and it is all to cut yet—it would be a hard task to complete the order in such a space of time.."[41]

»
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Panoramica

Vista de Barcelona de Wyngaerde del 1563, amb unes galeres catalanes navegant, i amb quatre que acaben de ser
avarades davant les drassanes (fet possible abans de construir la Duana), una d'elles encara no té l'arboradura

Navegacio per estima a bord de les galeres catalanes

Ampolleta reversible amb un suport "penjable" de quatre columnes

Article principal: Navegacio per estima

Amb les navegacions atlantiques de I'epoca dels descobriments -a part de la braixola- van caldre les taules, I'astrolabi i
la vara de Jacob o el quadrant, pero cal dir que durant aguestes navegacions -com a les navegacions mediterranies-
la distancia navegada es calculava per estima, i, no és possible la "navegacié per estima" sense un instrument per a
mesurar el temps.

Ampolleta d'hores

Article principal: Ampolleta (nautica)

Durant més de 500 anys (del 1300 al 1800) I'instrument per a mesurar el temps en el mar va ser "l'ampolleta
d'hores".[42] A Catalunya hi ha referéncies de la seva fabricacié des de la meitat del segle XIV fetes de vidre
transparent catala segons les formules de l'alquimista Guillem Sedacer,[43] emprant com a fundent la sosa obtinguda
cremant la barrella (les seves cendres disoltes en aigua i colades amb un sedas han estat la base de la "colada" per
rentar la roba des del Neolitic). la barrella creix en el litoral catala des d'Oriola fins a Montpeller i els manuals italians de
fer vidre italians (La Sedacina i I'Arte Vetraria) diuen: "bisogna comprare la soda di Spagna".[44]

En un extens inventari de les coses propietat de Carles V de Franca que estaven en el seu poder al moment de la seva
mort el 16 de setembre de 1380.[45] Hi ha un article citat com "heures de naviguer" de I'estudi del rei al seu castell de
Saint Germain en Laye, que es descriu de la segient manera:[46][45][47]

Aguest "orloge de mer" o "heures de naviguer" li va ser enviat, com un regal, quan encara era només un princep (sent,
per tant, abans de 1356 quan va prendre el lloc del seu pare a la pres0), per la seva tia Violant d'Aragé, quan li demana
un manuscrit de Joan de Mandeville, "per traduir-ho a la llengua aragonesa". Aquest punt és cabdal per saber la llengua
de l'original, atés que no li diu "per traduir-lo a la llengua catalana" que era la més important per ser la seva -implicant
gue no li feia falta cap traducci6- d'altra banda, si n'hagués tingut a Catalunya una copia en llengua catalana no hauria
demanat el de la seva tia, ergo el manuscrit de Violant d'Aragé estava en catala.[48]

El més interessant d'aquesta referéncia de Carles V de Franca, és que una ampolleta d'hores es defineix com "ung
grant orloge de mer" ("un gran rellotge de mar "), aix0 juntament amb el fet que la primera explicacié del seu Us en el
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mar apareix en "el dotzé del Crestia" (treball de M.Llauradd sobre Francesc Eiximenis ) i que I'hi va donar com a regal la
seva tia Yolanda d'Arag0, suggereix que, en aquest periode, la importancia d'un rellotge de sorra estava comunament
relacionada amb el seu Us en el mar i la seva demanda de fabricaci6 va poder haver-se originat a partir de les
necessitats de navegacio de la Corona d'Arago, un poder maritim del moment en el Mediterrani.[49][48][50]

Dotze del Crestia (Valencia-1484)

Francesc Eiximenis en el Dotzé del Crestia parlava de la guerra naval i de la disciplinai ordre que cal observar en els
vaixells. Pel que fa a la mesura del temps escrigué el seguent:[51]

«

La dotzena és quel alguatzir de cascuna galea faga observar les guaytes acostumades de nits e de dies. E si lo nauxer
és diligent deu bé guardar les hores en popa e daquell qui les guarda per cosia. Per guisa que sapien lo temps qui
passa quan és en quan van o quan tornen atras e aixi de les altres circumstancies.

»

— Dotzé del Crestia; cap CCCXXXVI

En galeres franceses no s'ha pogut trobar cap referencia fins al manuscrit franceés Stolonomie dels anys 1547-1550, on
diu que cada galera ha de portar: “...Quatres ampoulletes a sablon pour mespartir les gardes a heures...”. Una frase
molt similar a la catalana d’Eiximenis.[30]

Les dues "cartes" obligatories
Des Capmany, una série d’autors han repetit que les galeres catalanes havien de portar dues cartes marines (cartes
portolanes) a bord, seguint les ordinacions de Bernat de cabrera de 1354.

De fet el text original diu: “Item, governs fornits d'agulles e de mapes e de leves”, Que caldria actualitzar en : “...item,
timons proveits de passadors, de frontisses i de lleves (palanques= arjaus o canyes)...”. Dit d'una altra manera: les
ordinacions de Bernat de Cabrera no parlen de cartes portolanes. El que si que semblen indicar és que els timons
catalans de les galeres de I'época ja eren timons de roda.[52]

Fama de les galeres catalanes

Campanya de Tunis
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La designacid generica moderna “galeres de la Corona d’Aragd” és inexacta i poc descriptiva de la realitat medieval.
Fins a Ferran el Catolic, les galeres de la Corona d’Arag0 eren catalanes, valencianes o mallorquines. Sovint eren
propietat de les institucions locals (Generalitat, municipis, ...). A vegades eren de propietaris particulars. Es posaven al
servei del rei, perd aquest no n'era el propietari. Durant una eépoca prou llarga la fama de les galeres catalanes fou
reconeguda per molts.

Benedetto Cotrugli.[53]

«

Galea vogia Ill hommini per bancho ogi, et have XXVIII et XXVl banchi. Le fuste vogano dui remi per bancho, et
gueste sonno de piu qualitate de longece, ad beneplacitum Xll, XVI, XX, XXIIII etc... Et realmente quisto modo de galee
ando aptissimamente la nation Catallana et sondo aptissimi allo governo de quelle, perché le altre nationi armano
solamente alli bisogni, et li Catalani al continuo fando lo misterio, et ciascheduno ne sa in parte et li Catallani in totum.
»

— De navigatione. Benedetto Cotrugli.

Marti de Viciana.[54]

«
Y assi hallamos que, en galeras, los catalanes han hecho mas cosas buenas que ningunas otras nasciones, por

donde resulta el refran: “Que si en galera se haze cosa buena, el capitan a de ser catalan”.
»

— Marti de Viciana: Libro tercero de la Crénica de la inclita y coronada ciudad de Valencia.

Galeres mercants
De manera semblant a les galeres mercants venecianes, hi ha diversos casos documentats de galeres mercants
catalanes.

1427. Galera mercant a Anglaterra.[55]
1429. Galera mercant feta a Narbona.[56]
Cronologia de les diverses etapes i époques

Croada pisano-catalana
1120. Ramon Berenguer Il
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«
...ut habeat illi viginti galeas et de gorabs tantos id possit alchaid mitere ducentos cauallos inter christianos et

sarracenos et passet illum ad maioricas...
»

— Origenes histéricos de Catalufia. Josep Balari i Jovany. Pagina 657.

Pere el Cerimoniés i Bernat Il de Cabrera

Ordinacions sobre lo fet de la mar
Caracteristiques de les galeres d'aquella epocal57]

Caracteristica Galera grossa Galera bastarda Galera subtil

Bancs per la banda d'estribord, amb 2 remers per banc
29
29
29

Bancs per la banda de babord, amb 2 remers per banc
28
28
28

Remers totals, amb 57 bancs (NOTA 1)
114
114
114

Arbre trinquet, sobre coberta
si
si
si

Arbre mestre, sobre paramola/paramitjal[58][59]
si
si
si

Arbre de mitjana, sobre coberta[60]
si
si
si
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Vela de trinquet (llop de proa, tercerol)
30 vessos[61]

25

22

Vela mestra o vela de mestre(artimo)
40
35
30

Vela de mitjana
22
18
16

Ballesters
40
36
30

NOTA 1: un banc de la banda esquerra (estribord) quedava suprimit pel fogé.

Compromis de Casp. La Generalitat determina construir 3 galeres trosselleres (“trocelleres" en l'original; fetes de
trossos o peces de galeres desballestades) de 30 bancs.[62][63]
Alfons el Magnanim

1420. Salpa un estol de 26 galeres i 6 galiasses.[64]
1432. 26 galeres i 9 naus grosses.
1435. Derrota a la batalla de Ponga.

Guerra Civil catalana.[65]

Ferran el Catolic va iniciar el que alguns han anomenat “persecucié politica” de la construccio naval catalana.[66][67]
Anteriorment les galeres (de guerra) les construien la Generalitat 0 personatges privats “amb permis reial” invertint
diners propis. A partir de Ferran el Catolic, els diners passen a la corona i el rei ordena la construcci6 de galeres,
destinant una part molt petita dels impostos recaptats a la construccié naval. El resultat és conegut: destruccié virtual
de la indUstria naval catalana, pérdua d'artesans i, en pocs anys, necessitat espanyola de drassanes i productes
estrangers amb un encariment exorbitant dels preus.[68][69]

«

Desarmaronse estas galeras por mandado de los Reyes Catélicos don Fernando y dofia Isabel y persuasion de frailes
gue les encargaron las conciencias porque tenian galeras, diciendo que Dios no tenia mas de un infierno para todo el
mundo, y que ellos querian tener muchos pues cada galera era un infierno. Tanta fue la obediencia que los catalanes
tuvieron a sus reyes, que aunque tenian guerra con ginoveses enemigos viejos, y aunque hacian y temian el dafio que
después aca se les ha por esto seguido, cumplieron luego el mandamiento; y tan bueno fue el consejo de aquellos
frailes, que ha sido causa de cuantas guerras y robos han hecho cosarios en estos reinos...

»
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— Choronica de los muy nombrados Omiche y Haradin Barbarrojas. Francisco Lopez de GOmara

L'any 1505, Ferran el Catolic va encarregar la construccié de 9 galeres a les drassanes de Barcelona. En la
correspondencia conservada el rei parla de les “seves” drassanes.[67][70]

1529, 1535. Carles V.[71]

1585. Frederic Despalau, drassaner major de les Drassanes de Barcelona.[6]

Campanyes

El "Cami dels espanyols”, amb les seves variants principal i secundaria, anava de Barcelona i Napols a Brussel-les, via
Génova-Mila.

Les més famoses campanyes on van lluitar aquests vaixells, A ambdues hi van prendre part varis centenars de galeres
van ser la

La campanya de Lepant, el 1571
La campanya de I'Armada Invencible el 1588.Tot i que els llibres de historia no hi reconeixen la participacié catalana,
els arxius secrets Venécia-Anglaterra donats a conéeixer al public diuen el contrari:

«

"..L'anglés (Drake), a part de la crema de les naus catalanes, a bord dels quals es van perdre cinquanta mil corones,
va capturar un vaixell pertanyent al senyor Pedro de Valdez, amb quatre-cents cinquanta espanyols a bord, i una gran
guantitat d'artilleria de campanya que havia estat utilitzada com a llast.."[72]

»

Altres campanyes importants:

Campanya mediterrania d'Alfons el Magnanim 1420-1423 Totes les tropes d'Alfons el Magnanim ) embarcaren a les
galeres a Barcelona..

Campanya de Granada amb el setge de Malaga, en el 1492,- " quedése el real sin pélvora y mando el rey dos galeras a
Valencia y a Barcelona a por ella" (Cura de los palacios)
Guerres d'ltalia- Totes les tropes de Ferran el Catolic (aixi com havien fet les del seu oncle Alfons el Magnanim )
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embarcaren a les galeres a Barcelona..
Campanya de Tunis el 1535 Totes les tropes (aixi com Carles V i la seva cohort) embarcaren a les galeres a
Barcelona..

A les segiients guerres els ter¢os espanyols (aixi com Carles V i la seva cohort) anaven en galeres catalanes de
Barcelona a Génova i els tergos italians de Napols a Génova, alla agafaven el Cami dels espanyols fins al seu desti

Guerra d'Esmalcalda 1546-1547
Guerra de Flandes 1548-1568

Cronologia de batalles

Detall de la Tavola Strozzi. Vaixells que tornen a Napols després de la batalla d’Ischia (1465).[73][74][75][76]

Combat de Nicotena 1282

Combat de Malta 1283

Batalla del golf de Napols 1284
Batalla naval de Sant Feliu de Guixols 1285
Batalla naval de les Formigues 1285
Batalla dels Comtes 1287

Batalla del cap Orlando 1299
Batalla de Gagliano 1300

Batalla naval de Caller 1324

Batalla naval del Bosfor 1352
Batalla naval de Zonklon 1352
Batalla naval de Port del Comte 1353
Batalla naval de Barcelona (1359)
Batalla naval de Béne 1360

Setge de Bonifacio 1420

Batalla de la Fog Pisana 1421
Saqueig de Marsella 1423

Setge de Calvi 1429

Batalla naval de Ponca (1435)
Batalla d’'Ischia 1465 (conjura dels Barons)
Setge de Cefaldnia 1500

Jornada de Mers el-Kebir 1506
Presa d'Ora 1509

Setge de Bejaia (1514)

Batalla de Formentera (1529)
Jornada de Tunis 1535

Batalla de Préveza 1538

Batalla de Girolata 1540

Batalla de l'illa d'Alboran 1540
Jornada d'Alger 1541

Setge de Nica (1543)

Batalla de Gerba (1560)

Setge de Malta (1565)

Batalla de I'llla Terceira 1582

Batalla de Lepant (1571)[77][78][79]
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Galeria

Bombardament d'Alger.

Galeres catalanes a Lepant

Mapa de Lepant

La batalla entre I'Armada espanyola i la flota anglesa.
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Panorama

L'armada "Invencible", amb galeres catalanes navegant enfront de Cornwall. Hi ha almenys dues senyeres catalanes
hissades en dos vaixells de I'Armada, una d'elles a la galiassa del centre del quadre.[80] (No s'han confondre amb la
d'Elisabet | observant des de terra)

Vegeu també

Armada Invencible
Galiota

Galiot (mariner)

Galera Reial

Pena de galeres

Marina catalana

Llibre del Consolat de Mar
Ordinacions sobre lo fet de la mar
Ampolleta d'hores

Bomba d'esgotar

Tartana (barca)
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