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L'expansié del comerg catala medieval de la Corona d'Aragé es va canalitzar en cinc direccions: la Mediterrania
oriental, la Mediterrania occidental, la peninsula Italica, la peninsula Ibérica i I'Europa continental i de I'Atlantic nord.
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Expansié comercial

Una part de I'Atles Catala d'Abraham i Jafuda Cresques, jueus mallorquins

La Mediterrania oriental
La Mediterrania oriental, anomenada Llevant o ultramar, era la ruta més rica del comerg catala. Més enlla de l'estret de
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Messina, les embarcacions que s'hi endinsaven dividien el rumb de la manera seglent: unes, navegant a través de les
illes gregues i fent escala eventualment a Quios i a Eubea, s'adrecaven a Constantinoble; d'altres, fent escala a Rodes,
lloc de residéncia d'una important colonia catalana, es dirigien a Beirut (Siria) i a Alexandria (Egipte).

Al sector de I'Egeu i a Constantinoble, on els catalans gaudien de privilegis, hi venien productes agricoles (safra, oli) i
de fabricacié (draps, dagues, corall), i hi compraven primeres materies (alum, cera, coure, coto) i esclaus.

Al sector de Rodes, Siria i Egipte els mercaders catalans també venien productes agropecuaris i de fabricacié i es
proveien d'articles de procedéncia llunyana, sobretot espécies (gingebre, pebre, canyella, laca, encens), que eren
productes cars i facils de transportar, susceptibles de donar un ampli marge de beneficis.

El comerg oriental era "el corrent més important del comerg internacional de Barcelona, que li devia totes les seves
fortunes i la prosperitat de la seva classe dirigent".[1] Al sector de I'Egeu i a Constantinoble, on els catalans gaudien de
privilegis, hi venien productes agricoles (safra, oli) i de fabricacid (draps, dagues, corall), i hi compraven primeres
matéeries (alum, cera, coure, cotd) i esclaus.

El comerg oriental era "el corrent més important del comerg internacional de Barcelona, que li devia totes les seves
fortunes i la prosperitat de la seva classe dirigent".[1]

Mediterrania occidental

La Mediterrania occidental era, per als catalans, un ambit familiar en qué histdricament es barrejaven interessos
mercantils, dinastics i militars, i en qué el domini politic refor¢cava o garantia I'auge dels mercaders. Les arees d'accio
preferent eren el nord d'Africa, Siciliai Sardenya:

L'Africa septentrional fou el primer gran mercat dels catalans, que van saber aprofitar les rivalitats entre els sultans de
la zona per guanyar-hi avantatges fiscals i posicions politiques. Hi venien productes molt diversos, agropecuaris, de
fabricacié (sobretot draps) i de reexportacio, i hi obtenien esclaus, or, blat, llana, lli, cera, cuir, corall i productes exotics.

Sicilia va ser per als mercaders de la Corona d'Aragd una escala en la navegacié cap a I'Orient, Napols i el nord
d'Africa, alhora que un lloc d'intercanvi directe, centrat en ciutats com Palerm, Messina, Catania i Siracusa, on hi havia
colonies de catalans que, a més, prosperaven gracies al credit, el comerc del diner i I'asseguranca. De Sicilia els
catalans obtenien blat, corall, seda, sucre i cotd, és a dir, productes per a l'alimentacio i la industria propies i per a la
reexportacié. En canvi hi venien productes catalans, agricoles i industrials diversos (sobretot draps) i de reexportacio.

Sardenya era més aviat una escala de la navegaci6 catalana cap a ultramar, Napols, Sicilia i Tunis. Tanmateix, hi havia
un comerg directe sardocatala de volum escas perqué l'illa i la clientela sarda no eren gaire rics. Els carregaments
catalans cap a Sardenya eren, doncs, poc importants i molt heterogenis, si bé els draps i el vi hi ocupaven un lloc
important. En canvi, als ports sards es carregava sal, blat, llana, formatge, cuir, argent, plom, corall.

Peninsula italiana
La peninsula italiana fou una altra zona oberta al comer¢ catala:

Al sud, el regne de Napols, que va ser conquerit pel comte-rei Alfons el Magnanim en ple segle XV, era una zona
internacional d'intercanvi on se celebraven les fires de Napols, Gaeta i Salern, centres de proveiment i de reexportacio
per als mercaders que operaven a ultramar i de comerg triangular dins de la Mediterrania occidental. Els catalans hi
obtenien aliments (vi, blat), esclaus i primeres materies (cotd, seda), i hi venien productes de reexportacio (procedents
de Sicilia) i productes propis: draps, llana, cuir, safra, sal.

La Toscana, amb les ciutats de Pisa i Floréncia, va ser segurament la zona italiana menys favorable al comer¢ catala a
causa de la competéncia dels mercaders florentins, molt actius als Paisos Catalans, on col-locaven teixits de luxe,
mentre que els catalans els venien materies primeres (llana, sal), espécies (safra, grana), aliments (arros, fruita seca) i
teixits de qualitat mitjana (draps de llana).

Amb Génova, a la Liguria, les relacions van ser problematiques, a vegades obertament hostils a causa de la
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competéncia catalana i de la conquesta de Sardenya, on genovesos i pisans tenien interessos. Malgrat les mesures
proteccionistes adoptades per Génova, els catalans venien als genovesos llana, draps i especies, i els genovesos als
catalans pastell i alum. En bona part eren productes de reexportacio.

De la capital de la Llombardia, Mila, els catalans obtenien pastell, fustanys i productes metal-largics, mentre que hi
col-locaven productes diversos com ara pells, grana i llanes. Els mercaders milanesos eren actius a Barcelona i a
Valéncia.

Finalment, el comer¢ a I'Adriatic (Venécia, Ragusa, Ancona) era clarament favorable als catalans, que hi venien
productes alimentaris, llana, draps i d'altres, entre els quals alguns de sicilians, i a canvi n'obtenien ducats.

La peninsula Ibérica

La intensitat dels intercanvis amb els territoris peninsulars que no formaven part de la Corona d'Aragoé era desigual:
aixi, mentre amb el regne de Granada i la corona de Portugal, per exemple, sempre va ser un mercat marginal per als
catalans, més interes potencial presentava I'’Andalusia castellana, en concret Sevilla, perd aqui, tot i els privilegis
obtinguts, el volum de negocis catalans mai va ser considerable.

Diferent era la situacié dels mercats de l'interior de la peninsula, als quals s'accedia a través d'Aragé. A través de la
conca de I'Ebre el territori catala es proveia de productes hispanics i reexpedia cap a l'interior peninsular productes
nord-africans, mediterranis, orientals i de la mateixa inddstria.

Al final de I'edat mitjana la marina castellana va arribar a la Mediterrania, on va rivalitzar en la indistria del transport
amb la catalana, i els mercaders andalusos van comencar a ser actius en mercats catalans on venien, entre altres
productes, peix assecat o salat, cuirs, ferro, etc.

Europa continental i de I'Atlantic nord
L'Europa continental i de I'Atlantic nord era un ambit essencial del comerg catala:

Al Llenguadoc, un cop superats els problemes fronterers amb Franca derivats de les guerres de Sicilia, els catalans
s'hi proveien de blat i pastell, i hi venien productes diversos, perd sobretot draps i espécies orientals.

A través dels paisos del Roine i del Saona arribaven productes molt diversos del nord i de I'est d'Europa, i també de
Savoia, Liguria, Llombardia i Alemanya meridional, entre els quals tells de lli i canem, fustanys, coure, llauté i
metal-lirgia, que els mercaders catalans pagaven amb espécies orientals i safra produit a Catalunya.

Els Paisos Baixos i Anglaterra, els paisos més septentrionals als quals Catalunya dirigia el seu comerg, eren de vital
importancia perqué absorbien una bona part de I'nica producci6 agricola catalana orientada cap a la venda a I'exterior
(el safra) i perqué permetien reexportar amb beneficis una part important de les especies adquirides a ultramar. A
canvi, els catalans importaven llana d'Anglaterra i sobretot teixits rics de Flandes.

En resum, en la plenitud del mén medieval bona part de la prosperitat catalana reposava en aquesta estructura
mercantil que integrava, en les activitats de produccié i en el comerg, sectors socials molt diversos, generava beneficis
particulars i alimentava les finances publiques.

Els circuits mercantils estaven integrats en una logica global que en bona part es basava en la reexportacié de
productes, és a dir, en la comercialitzacio fora del territori catala de mercaderies adquirides en altres paisos, sobretot
especies orientals i teixits flamencs, i en la integracié en aquesta estructura d'una part de la propia produccio, sobretot
safra i draps de llana.

Atesa la interrelacié de les rutes maritimes i la reexportacio, és logic que la balanca comercial presentés déficits en
unes rutes i superavits en unes altres, pero tots els indicadors mostren que el saldo final era favorable.

El comerg interior peninsular
Els intercanvis entre els mateixos paisos de la corona catalanoaragonesa peninsular foren molt importants.

Institut Nova Historia - www.inh.cat/articles/Comerc-catala-medieval
Pagina 3 de 4



Aixi, les relacions comercials entre els regnes de Catalunya i Arago eren fluides: Catalunya trobava en l'agricultura
(blat) i la ramaderia (llana, carn) d'Aragd productes que permetien posar remei a les mancances de la poblacié. A
canvi, Arago se servia de la mediaci6 de Catalunya per accedir a productes mediterranis d'importacioé (espécies, teixits
de luxe, esclaus).

Catalunya, el Regne de Valencia i les llles també van mantenir intenses relacions comercials: els catalans eren els
principals clients de la producci6 valenciana (llana, seda, Ili, arrds, fruita) que en part reexportaven, i encara que els
valencians compraven poc a Catalunya els catalans compensaven el desequilibri invertint capitals al Regne de
Valencia i fent de transportistes maritims.

En el trafic mercantil entre Mallorca i el Regne de Valencia, en el qual predominava l'intercanvi de productes
alimentaris i primeres matéries, la balanga comercial era més equilibrada.

La indUstria naval

Entrada al Museu Maritim de Barcelona dins I'edifici de les Drassanes Reials de Barcelona.

El transport maritim es recolzava sobre una potent industria naval, sector en qué el capital privat trobava el suport dels
poders publics. Els vaixells es construien a les drassanes, que eren espais i edificis vora el mar.

Tanmateix, construir embarcacions, sobretot quan eren de gran tonatge, implicava inversions fortes que els particulars
afrontaven associant-se entre ells. El resultat eren uns vaixells de més d'un propietari (pargoners), que els explotaven
conjuntament i es repartien els beneficis dels nolits.

Les drassanes de Barcelona

La construccié de les drassanes de Barcelona va comencar per iniciativa de Jaume | (1243), pero I'impuls decisiu el van
donar el comte-rei Pere el Cerimonids, la ciutat i la Generalitat el segle X1V, época en qué van quedar enllestides les
vuit grans naus paral-leles. Aquestes drassanes van dotar als mercaders i a la monarquia d'una marina potent que tant
servia per a comerciar com per a fer la guerra.

Les embarcacions
Les embarcacions emprades en el comerg mediterrani de la baixa edat mitjana pertanyien a dues tradicions nautiques:
la llatina i I'atlantica.

La llatina, de vaixells de rems, linies planes i vela triangular. Al seu torn, els vaixells de rems s'agrupaven en dues
families: la familia de la galera, que era I'embarcacié més utilitzada pels catalans en les linies llargues de navegacio,
amb una capacitat de carrega d'entre 10 i 40 tones Moorsom; i la familia del lleny, d'una capacitat no superior a 10
tones, destinat a la navegacio de cabotatge.

L'atlantica, de vaixells rodons i vela quadrada. Els principals vaixells rodons que navegaven per la Mediterrania, i que
en part pertanyien a naviliers del Cantabric, eren les naus, d'una capacitat de carrega de 150 a 200 tones, i les
coques.[2]
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